2 di cenbre

Centoci nque aerei tedeschi bonbardano il porto di Bari, pieno di navi
cariche di materiale da guerra; una di bonbe all’iprite. Nessuno sa che é
un terribile aggressivo chimco. E la gente nuore senza sapere perché

I por‘to di Bari durante il bonbardanento del 2 dicenbre 1943. A centro |la nave inglese
da trasporto John Harvey carica di iprite. La foto & in ww. bi ogr af i adi unabonba. it

Y

Il sole e tranobntato da due ore. Nel cielo sereno solo una piccola

falce di luna a sudovest, sopra il Salento. L aria e chiara e |umnosa
sul nmare calnmpb. |l porto di Bari €& pieno di luci, sulle navi e sulla
banchine; & illumnato a giorno cone se la guerra non ci fosse e non ci
fosse il pericolo dei bonbardanenti tedeschi. Eppure nel prino poneriggio
si & sentito volare alto un aereo; a lungo, avanti e indietro; il centro

radar lo ha identificato cone un ricognitore Messerschnmtt 210 della
Lutwaffe; €& passato anche ieri e l'altro ieri.

Alle 19.25 suonano le sirene dell"allarnme aereo. Tutte le luci si
spengono. Un ronbo di aerei arriva da nordest e alle 19.30 ecco le prine

bonmbe e le prinme esplosioni, mentre candelotti illum nanti appesi a
pi ccoli paracadute scendono Ilentanmente e illumnano il porto e |le
gquaranta grandi navi da carico alla fonda, in gran parte della classe
“Liberty” (1); nolte sono piene di munizioni; una, |’ americana John
Harvey, €& piena di bonbe all’iprite, il “gas nobstarda” (2), e nessuno |lo

sa. Com ncia cosi |’unico episodio di guerra chinmica della seconda guerra




nondi al e; un disastro |le cui conseguenze si faranno sentire per piu di
mezzo secol o (3).

Con |"arrivo degli eserciti alleati, che lentanmente risalgono la
peni sol a, il porto di Bari e diventato il nodo principale
del |’ organi zzazi one logistica dell’8a arnmata inglese sul fronte adriatico
e la base di riforninento di carburante della 15a Air Force, che ha il
suo Conmando nell  aeroporto di Manfredonia: 600 mla litri di carburante
alla settimana, che una rete di oleodotti porta anche agli aeroporti di
Foggia, Goia del Colle e Gottaglie. Da questi aeroporti partono gl

aerei che bonbardano non solo |’'Italia del centro e del nord ancora
occupata dai tedeschi nma anche la Germania. Comandante €& il generale
James Doolittle, |"artefice del bonbardamento di Tokyo del 18 aprile 1942
(4).

di aerei tedeschi in arrivo sono piu di cento, quasi tutti Junkers
88, i binptori da bonmbardamento piu diffusi; alcuni sono partiti
dal |’ aeroporto di Ronchi dei Legionari, vicino a Monfalcone, gli altri da
due aeroporti in (recia, vicino ad Atene; |’ appuntanento, alle 19.25, ¢

stato sul mare, trenta mglia a nordest di Bari. Alle 19.30 sono sulla
citta.

. . Un’altra foto (da ww. bi ografiadi unabonba.it) del porto di
Bari sotto il bonbardanento del 2 dicenbre 1943. Qi le “Liberty ships” cariche di esplosivi

“Le navi, specie quelle che erano lungo il nolo foraneo di |evante®
scrivera Augusto Carbonara, uno che era in citta e vide scardinata dal
bonbardanento la finestra della sua camera da letto (5), “furono sorprese
dinfilata dall e bonbe tedesche. Erano tanto vicine che |le bonmba cadute
in acqua furono nolto poche. Al cune navi bruciavano, altre affondavano
altre, incendiate, rotti gli orneggi, andavano alla deriva, avvicinandos
alle navi non colpite. Le navi che nella stiva trasportavano espl osivi
dapprima si incendiarono e poi finirono per deflagrare e colpire tutto il
porto e anche nolte case della citta vecchia. | vetri delle abitazioni di
mezza Bari andarono in frantum”.

La sorpresa dell attacco e |'ignoranza del carico della Harvey causano
i danni pi0 gravi. La nmmggior parte dei marinai € in franchigia. Gnena e
teatri - il Piccinini, il Petruzzelli, |’Ciente, il Murgherita, il
Kursaal - sono aperti e pieni di inglesi e anericani; al Mrgherita,




ri battezzato Garrison Theatre, si proietta Springtime in the rockies con
Betty Grable e John Payne. | mlitari pit alti in grado stanno al vicino
Barion, trasformato in circolo ufficiali

@i italiani no. “Al nmonmento dell’attacco, dal comandante agli
ufficiali, ai marinai” raccontera Cberdan Fraddosio, che quel giorno era
|"ufficiale di guardia (6) “eravanp tutti in Capitaneria o sul posto di
manovra delle ostruzioni retali alla testata del nolo foraneo di |evante.
Non esistevano rifugi antiaerei. Non esistevano nezzi di protezione
personal e che non fossero vecchie maschere antigas inutilizzabili e
inutilizzate. Perfino gli elnmetti erano in nunero inadeguato. Tutti
rimasero ai loro posti fino alla fine dell’incursione”

Il porto, cone altre basi navali ha all’inmboccatura una rete che viene
aperta per un tratto al passaggio di una nave. “Il Comandante” raccontera
ancora Fraddosio “m ordind di eseguire una ricognizione nel bacino
portuale portandom fino alle ostruzioni. Nel percorrere le acque del
bacino passammo nolto vicini a navi che bruciavano e sulle qual
espl odevano ancora |e <cariche dei cannoncini e delle mtragliere.
Dovevano tenerci sopravvento per evitare di essere avvolti dal funo denso

e acre degli incendi”.
Quell o che senbra fumo non €& soltanto il funo degli incendi; e anche
il vapore dell’iprite. “Tra le navi” raccontera ancora Augusto Carbonara

“fu colpita e incendiata anche la John Harvey, quella che, con altro
material e esplosivo, trasportava le cento tonnellate di bonbe con
["iprite (7). | marinai rimasti a bordo tentarono con ogni nezzo di
domare il fuoco, ma inutilnmente, e dopo nmezz'ora |’'incendio si propago
alla stiva. Non ci volle nolto che | a nave saltasse in aria con tutto i
suo carico e tutti gli uomni, conpresi quei pochi che conoscevano |a
verita sul carico. Da quel nmomento comncio |’inferno”

“La nul edetta nustard” dirad ancora Carbonara “si nmescol 0o alla nafta
venuta fuori dalle petroliere affondate e formd un velo nortale su tutta
la superficie del porto. Coloro che dalle altre navi si lanciavano in

acqua furono ben presto zuppi della maleodorante sostanza. | vapori
dell’iprite si spargevano intanto su tutto il porto; bruciavano |la pelle
e intossicavano i polnoni dei sopravvissuti”.

A notte (solo alle 23 |le sirene hanno dato il cessato allarne) si

contano le navi affondate; sono 17: cinque anericane, quattro inglesi
tre norvegesi, tre italiane (Barletta, Frosinone, Cassala), due polacche
sette |le navi gravenente danneggiate. |l calcolo del materiale perduto
sara fatto nei prossim giorni: non neno di quarantamla tonnellate. E
nmorti, i feriti?

“Al'l " ospedal e neozel andese (che aveva trovato posto nel non ancora
finito Policlinico della citta)” scrivera Carbonara “com nciarono ad

arrivare i prim feriti. Mlti, piu che colpiti dalle esplosioni, erano
provati dall’effetto del gas vesci cante. Ma non si sapeva che fosse stato
il gas a provocare tali effetti, perché, sul nonento, nessuno lo intui.

Non vi erano vestiti di ricanbio e pertanto non fu possibile canbiare
d abito i soldati che erano caduti nelle acque del porto. Chi non poté
canbi arsi di sua iniziativa rimse quindi con gli abiti zuppi diprite
che non solo agi sulla pelle, m fu assunta attraverso le vie
respiratorie.

“I prim inspiegabili collassi si ebbero dopo cinque o sei ore dalla
cont am nazi one. Dopo, seguirono le prime norti, quasi inprovvise, di
gente che qualche mnuto prim senbrava stesse per riprendersi. Tutti
avevano la pelle piena di vesciche. Sulle ascelle, I'inguine e i genital
le pelle si staccava come avviene per |le ustioni piu gravi”.

Sol tanto domani qual cuno dei nedici comncera a intuire qual cosa. Un
capitano della sanita si rechera dalle autorita alleate per chiedere



| " esatto contenuto delle navi colpite. Si telegrafera negli Stati Uniti,
da dove le navi erano partite, ma nessuno dara o vorra dare una risposta;
e anche in futuro la risposta non arrivera nai (8).

Quante le vittinme? Sara inpossibile calcolarne il numero; sicuramente
intorno a un mgliaio tra civili e mlitari. Otre ai norti per |e bonbe
e per i crolli, oltre ottocento mlitari saranno ricoverati per ustioni o
ferite; di essi 617 a causa dell’iprite. A Bari ne noriranno 84 e nol ti
in altri ospedali, sia italiani sia in Africa del nord e negli Stati
Uniti dove verranno trasportati.

| civili saranno alnmeno 250. Nella citta vecchia sono crollate al cune

vecchie case e una di esse, non ricostruita, creera una piazzetta al
fianco della sacrestia della cattedrale. Nella parte nuova della citta
crollano tre edifici; due tra via Andrea e via Roberto, vicino alla
chiesa di San Ferdinando, un terzo in via Crisanzio nei pressi della
mani fattura dei tabacchi

“Ma se il bonbardanmento” racconta Paolo de Palma (9), un altro che era
a Bari in quel giorno, “non si trasformd in un vero e proprio nmassacro
per i cittadini baresi lo si deve al vento che si mise a spirare verso

| evante, evitando cosi un pericolo devastante. Forse fu San Nicola che
voll e ancora una volta tutelare la sua citta”

E un fatto che in tutti i posti di mare una brezza, la sera, spira
dal mare (che si raffredda piu rapidanente) verso la terra (che rimne
per un po’ piu calda); e quindi, a Bari, da |l evante verso ponente. Questa

sera la brezza é spirata da ponente verso levante e ha portato in alto
mare i gas venefici dell’iprite (10).

(1) Le “Liberty ships” furono uno dei fattori di successo della vittoria alleata. Per
sopperire alla carenza di flotta nercantile e alla sua continua deci nazi one da parte dei
sottomarini tedeschi operanti nell’Atlantico, gli Stati Uniti comnciarono a costruire
nel 1941, su disegno inglese, questo tipo speciale di navi da carico, che avevano una
portata lorda fino a diecimla tonnellate (trasportavano anche carri armati e aerei
inmballati) e una velocita di undici nodi. La loro peculiarita era di essere costituite da
sezioni prefabbricate, prodotte eguali da fabbriche diverse e assenblate in cantiere con
saldature elettriche. Qccorreva poco tenpo per costruire e nettere in mare queste navi;
il primato fu di una di esse, costruita in quattro giorni, 15 ore e 30 minuti e allestita
intre giorni. Frail 1941 e il 1945 di navi Liberty ne furono costruite 2578; anche due-
tre al giorno.

(2) Liprite (un solfuro di cloro-etile) non € un gas ma un liquido di colore bruno

giallognolo dall’odore di aglio e senape (di qui |’ appellativo di “npstarda”). Penetra in
profondita nella cute e agisce anche attraverso gli abiti, il cuoio e la gomm,
producendo vesciche e lesioni dolorose; se, vaporizzata da un’esplosione, si diffonde
nell’ aria, arreca danni gravi all’apparato respiratorio e al sangue. Prende il none da
Ypres, la cittadina del Belgio dove i tedeschi |’usarono per la prinma volta nel 1915
durante la prima guerra nondiale. Nel 1925 una conferenza internazionale a Parigi vieto
|"uso di quelli che comunenente vengono chiamati “gas asfissianti”, ma riserve di
aggressivi chimci, anche piu pericolosi dell’iprite, sono possedute da quasi tutti gli
eserciti, ufficialmente per eventuali ritorsioni se il nemico |i usasse per prinpo. Cosi
gli anericani hanno spiegato - nolti anni dopo - il carico di bonbe all’iprite a bordo
della Harvey. Aggressivi chimci sono stati usati anche dall’ltalia contro gli abissini

durante la guerra di Etiopia del 1935-1936.

(3) Senbra che resti delle bonbe all’iprite della Harvey siano rimasti nei fondali del
porto di Bari e trascinati dalle correnti lungo la costa. Casi di leucemia fra i
pescatori di Bari e di Mlfetta sono stati attribuiti all’iprite del 1943 e nolte
interrogazioni in questo senso sono state presentate in Parlamento; |'ultima il 30
gennai o 2001 alla Canera dal deputato Delle Vedove. Nello stesso anno un “libro bianco”
sullo stesso argonento (“Q nquanta anni di col pevole silenzio”) e stato illustrato da

Ni chi Vendol a.



(4) |Ingegnere aeronautico civile prima della guerra, Janmes Doolittle, detto Jinmmy,
comando nel |l  aprile del 1942 i sedici bonbardieri anericani che, partiti dalla portaerei
Enterprise a 1200 chilonetri dal G appone, bonbardarono Tokyo, Yokohama, OCsaka e Nagoya e

poi, consumato il carburante, quindici atterrarono o si schiantarono in terra cinese e
uno atterro a Vladislovak in Unione Sovietica. Il “Doolittle raid” fu il prinmp attacco
aereo anericano sul G appone e risollevo il norale dell’ opinione pubblica anericana,

colpita dall’attacco gi apponese a Pear|l Harbor del 7 dicenbre 1941.

(5) Augusto Carbonara in ww.crbgst@in.it. I racconto €& anche in ww.
cronol ogi a. it/ biogra2/ bari.htm

(6) Oberdan Fraddosio (Bari 1917), Percorsi di pace e di guerra, note autobiografiche.
Nel 1956 ha lasciato la Marina ed €& diventato funzionario della Canera dei deputati.

(7) Senbra che ciascuna bonba, lunga 120 centinetri e del dianetro di venti centinetri,
contenesse 31 chili di nustard gelatinosa. Si scopri poi che fra | e bonbe sganci ate dagli
aerei tedeschi ¢’ era anche un tipo nuovo, usato per la prima volta e di fabbricazione
italiana: la notobonmba FF, un ordigno del peso di 300 chilogramm e armato di 120
chilogramm di esplosivo; scendeva frenato da un paracadute e in acqua, spinto da un
notore elettrico, diventava una specie di siluro. La sigla FF derivava dal none dei
progettisti, il tenente colonnello Ferri e il colonnello Fiore.

(8) Nel dicenbre del 1943 il governo anericano invio a Bari un esperto, il colonnello
Stewart Al exander, perché redigesse un rapporto sulle “strane” norti avvenute a Bari.
Al exander aveva un eccellente curriculumdi studi e nel 1942 fu chiamato a far parte del

Quartier generale di Eisenhower conme consulente nedico per il settote della chimca di
guerra. Una prinma relazione fu presentata al Quartier generale di A geri il 27 dicenbre
1943 (“Ustioni da gas tossici durante la catastrofe del porto di Bari”). E senhower
approvo il rapporto e lo fece archiviare, ma Wnston Churchill dette disposizioni
af finché venisse tolta la parola “iprite” e le ustioni fossero attribuite “ad azione
nemca”. In altri rapporti le ustioni furono classificate cone “dermatiti” per causa “not

yet identified”.

(9) Paolo De Palma (Bari 1923, Roma 2007), La ma vita, la nostra storia. Dal 1961 al
2006 nmenbro del Comitato di presidenza della Fieg (Federazione italiana editori di
giornali); dal 1973 al 1992 Amm ni stratore del egato del |’ agenzi a Ansa.

(10) Disastro a Bari; con questo pertinente titolo (e il sottotitolo: La storia inedita
del piu grave episodio di guerra chimca nel secondo conflitto nondiale) €& uscito nel
1971 a New York (“The Macnillan conpany”) un libro di denn B. Infield, naggiore

del | " avi azione anericana durante la guerra. Il libro & stato pubblicato in Italia nel
1977 (seconda edi zione nel 2003) da Mario Adda editore, con un saggio introduttivo di
G ovanni Assennato, docente della scuola di specializzazione in nedicina del |avoro
presso |’'universita di Bari, e di Vito Antonio Leuzzi, direttore dell’lIstituto pugliese
per la storia dell’antifascisno e dell’ltalia contenporanea. Nel saggio si parla di
centinaia di casi di intossicazione da iprite sia tra il personale di bonifica dei porti
di Bari e di Mlfetta, sia tra i pescatori. Tra il 1955 e il 2000 sono state presentate

piu di duecento denunzie di pescatori per ustioni di varia entita da “gas nostarda”.



